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Documente de transport utilizate in transporturile
maritime internationale

§ 1. Conosamentul

Jurisprudenta a stabilit faptul ca in practica comerciald moderna, conosamentul este ,,unul
dintre pilonii comertului international, oferind creditul necesar pentru finantarea comertului
international. Principalele caracteristici ale conosamentului modern sunt tripartite. Acesta
functioneaza ca: (a) o dovada de primire din partea transportatorului care confirma expedierea
marfurilor pe o anumita nava pentru a fi transportate ciatre o anumita destinatie; (b) un rezumat
al clauzelor contractului de transport, care, de obicei, a fost incheiat inainte de semnarea
documentului; (c) un titlu de proprietate asupra marfurilor care permite destinatarului sa preia
marfurile la destinatie sau sa dispuna de ele prin andosarea si livrarea conosamentului”l. De
reguld, conosamentul este completat de expeditor (shipper) sau de un agent de expeditie
(forwarding agent), este emis si semnat de un reprezentant al transportatorului, de exemplu
comandantul navei sau agentul proprietarului2. Pe partea anterioara a conosamentelor se afla
casete sau spatii In care sunt introduse toate informatiile necesare pentru identificarea
marfurilor, a voiajului, a numelor si adreselor persoanelor interesate de marfuri si, eventual, alte
detalii, cum ar fi navlul. Partea din spate a conosamentelor emise in temeiul unui contract de
navlosire contin, de obicei, o referinta la contractul de navlosire, impreuna cu un numar mic de
clauze mai importante, cum ar fi clauza Paramount (Paramount clase), clauza de Avarie generala
(General average clause), clauza de transport a marfurilor pe punte (Deck cargo clause), demise
clause, clauza referitoare la abaterea de la ruta planificata (Deviation clause), clauza referitoare
la contrastalii (Demurrage clause), clauza referitoare la dreptul de retentie asupra marfurilor
(Lien clause), clauza privind solutionarea litigiilor (Litigation clause), clauza care prevede ca
proprietarul navei are dreptul sa recupereze in avaria generala si In cazul in care prejudiciul este
cauzat de navigatia In mod neglijent (New Jason clause), clauza referitoare la marfurile optionale
adica marfurile care sunt destinate unuia dintre porturile de descarcare ale navei, acesta nefiind
cunoscut exact in momentul incarcarii marfurilor. (Optional cargo clause), clauza referitoare la
razboi, greve, gheata (War, strikes, ice clause)3.

Conosamentul poate incorpora in mod expres clauze dintr-un alt document, contractul de
navlosire, prin utilizarea unor cuvinte de incorporare pe partea sa anterioara*. in acest caz,
contractul de navlosire si conosamentul raman doua contracte diferiteS.

Conosamentele se impart In doua categorii distincte conosamentele negociabile si conosa-
mentele nenegociabile.

1]JI MacWilliam Company Inc v. Mediterranean Shipping Company SA [2005] UKHL 11 (16 February 2005)
https://www.bailii.org/uk/cases/UKHL/2005/11.html.

2 Evi Plomaritou, Anthony Papadopoulos, Shipbroking and Chartering Practice, 8th Edition, 2019, Informa
Law from Routledge.

3 Peter Brodie, Commercial Shipping Handbook, Informa Law from Routledge, 2013, pp. 22-24.

4 Simon Baughen, Shipping Law, Eighth edition, Routledge, 2023, p. 9.

5 Idem.
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Un conosament la ordin este un document negociabil, emis la ordinul unei persoane, de
reguld cumparatorul sau o bancj, si sunt transferabile prin andosare (sau livrare) in cursul
voiajuluil. Scrisoarea de trasura (Seawaybill) este un document alternativ fara a fi un conosa-
ment si care este folosit in transportul multimodal si transportul containerizat?. Este folosit in
practica comerciala maritima internationala de transportatorii care preferda sia descarce
marfurile nainte de sosirea conosamentelor3. Seawaybill este o chitanta pentru marfuri care
incorporeaza termenii contractului de transport intr-un document nenegociabil care prevede
livrarea marfurilor catre un destinatar desemnat si care nu trebuie sa fie prezentat pentru a
indica livrarea*. Genwaybill 2016 emis sub auspiciile BIMCO, este unul din cele mai folosite
documente de transport nenegociabiles. Straight bill of lading este un conosament emis unui
destinatar numit si care omite cuvintele negociabil sau la ordin pe partea anterioara a
documentului®. Straight bill of lading sunt folosite In practica maritima comerciald internationala
in cazul in care nu sunt necesare conosamente negociabile’. Se pot folosi in cazul in care
destinatarul nu intentioneaza sa revanda marfurile sau nu are nevoie de credit bancar pentru
transferuri interne n cadrul companiilor multinationale in care conosamente de casa (House
bill) sunt emise de un transportator comun care nu opereaza nave (NVOCC) si exista tranzactii
comerciale Intre companii bine cunoscute intre ele8. Through bill of lading este considerat ca un
conosament port to port care permite substituirea si transbordarea marfurilor, sau ca un
document care face dovada existentei unui contract de transport in care cel putin o etapa de
transport este maritima sau alternativ, ca un conosament prin intermediul caruia transporta-
torul organizeaza pre-transportul sau transportul efectiv in calitate de expeditor®. Combined
Transport bill of lading se foloseste In contractele de transport multimodale pentru transportul
marfurilor dintr-un punct interior dintr-un stat catre un punct interior din alt stat!?. Un astfel de
contract implica o alta etapa de transport in afara de cea maritim3, de reguld, o etapa rutiera de
transport a marfurilori?.

Primul instrument care a introdus mijloacele de comunicarea electronica in comerful
maritim international este CMI Rules on Electronic Bills of Lading!2. A fost urmat de mai multe
instrumente internationale care creeaza cadrul legal pentru comertul electronic maritim precum
UNCITRAL Model Law on Electronic Commerce 199613. Acesta stabileste norme privind
incheierea si valabilitatea contractelor incheiate prin mijloace electronice!4. UNCITRAL Model
Law on Electronic Signatures (2001)> UNCITRAL Model Law on Electronic Signatures (2001)

1 Michiel Spanjaart, Multimodal Transport Law, Routledge Taylor &Francis Group, 2017, p. 32.

2 Paul Todd, Principles of carriage of goods by sea, Routledge, 2015, p. 241.

3 Ibidem, p. 242.

4 Eric Baskind, Greg Osborne, Lee Roach, Commercial Law, Oxford University Press, 2019, p. 509.

5 Genwaybill 2016 https://www.bimco.org/contractual-affairs/bimco-contracts/contracts/genwaybill-
2016/

6 Stephen Girvin, Carriage of Goods by Sea, Third Edition, Oxford University Press 2022, p. 76.

7 Ibidem, p. 77.

8 Idem.

9 Michiel Spanjaart, op. cit., p. 34.

10 Simon Baughen, op. cit, p. 12.

11 Jdem.

12 CMI Rules on Electronic Bills of Lading https://comitemaritime.org/work/rules-for-electronic-billing-of-
lading.

13 UNCITRAL Model Law on Electronic Commerce (1996) https://uncitral.un.org/en/texts/ecommerce/
modellaw/electronic_commerce.

14 Jdem.

15 UNCITRAL Model Law on Electronic Signatures (2001) https://uncitral.un.org/en/texts/ecommerce/
modellaw/electronic_signatures.



Introducere in dreptul maritim | 11

se bazeaza pe principiile fundamentale comune tuturor textelor UNCITRAL referitoare la
comertul electronic, si anume nediscriminarea, neutralitatea tehnologica si echivalenta
functionala!. UNCITRAL Model Law on Electronic Signatures (2001) stabileste criterii de
fiabilitate tehnica pentru echivalenta dintre semnaturile electronice si cele scrise de mang,
precum si norme de conduita de baza care pot servi drept orientari pentru evaluarea obligatiilor
si responsabilitatilor semnatarului, ale partii care se bazeaza pe semnatura si ale tertilor de
incredere care intervin in procesul de semnareZ. Regulile de la Rotterdam 2008 adapteaza cadrul
juridic existent permitand folosirea alternativa a documentelor de transport si a inregistrarilor
electronice de transport. Regulile de la Rotterdam 2008 solutioneaza in plus, problema
negociabilitatii Inregistrarilor de transport electronic stabilind conditiile In care sistemele
electronice pot replica respectiva functie.

Bolero si essDocs sunt sisteme electronice care folosesc douda mecanisme contractuale
pentru a transfera drepturile in temeiul unui conosament electronic3. Novatia este primul
mecanism care are rolul de a facilita transferul drepturilor si a obligatiilor contractuale in
temeiul contractului de transport. In baza sistemului Bolero, novatia transmite clauzele
contractului de transport de la persoana care detinea controlul catre o noua persoang, asigurand
stabilirea unei relatii contractuale Intre transportator si persoana care a fost de acord sa preia
livrarea*. Al doilea instrument este recunoasterea unui alt proprietar (attornment) ie.
recunoasterea faptului ca o alta persoana decat cea care avea initial in custodie marfurile detine
acum titlul de proprietate si are dreptul la livrarea acestoras. Un alt sistem electronic folosit este
Digital Pin code. Esenta sistemului care se bazeaza pe Digital Pin code presupune ca atunci cand
o nava soseste in portul de descarcare, transportatorul notifica destinatarul desemnat sau partea
notificata (un agent de expeditie local care actioneaza in numele mandantului sdu)é. Agentul de
expeditie preda conosamentul original agentului navei si primeste in schimb un cod PIN digital
care da acces la terminalul in care containerele au fost depozitate dupa descarcare’.

In timpul transportului maritim se folosesc si alte documente de o egald importanta. Ordinul
de livrare (Ship’s Delivery Order) este un document emis de transportator in temeiul caruia
transportatorul se angajeaza fata de o persoand numita in document sa livreze marfurile la care
se refera documentul, respectivei persoane8. Ship’s Delivery Order sunt emise dupa incarcarea
marfurilor unui expeditor(shipper) caruia i-a fost eliberat un singur conosament sau o singura
scrisoare de trasura (seawaybill) si care doreste sa Imparta unui numar de cumparatori un
transport de marfa in vrac pentru vanzare in timp ce marfurile sunt pe apa®. Ship’s Delivery
Order reproduce functia posesorie a conosamentuluil?. Ordinul de embarco eliberat de secund
(Mate's receipt) este un document care atesta fata de expeditor sau alta parte, faptul ca nava a

1 Idem.

2 [dem.

3 Stephen Girvin and Nelson Ong, Electronic Bills of Lading, Blockchain and distributed Ledger Technology
(DLT), in Stephen Girvin and Vibe Ulfbeck (eds), Maritime Organisation Management and Liability. A legal analysis
of the new challenges in Maritime Industry, Hart Publishing, 2022, p. 199.

4 Idem.

5 Idem.

6 Michael Spanjaart, Surender, Release and Digital Pin Codes, in Stephen Girvin and Vibe Ulfbeck (eds),
Maritime Organisation Management and Liability. A legal analysis of the new challenges in Maritime Industry, Hart
Publishing, 2022, p. 177.

7 Idem.

8 Eric Baskind, Greg Osborne, Lee Roach, op. cit, p. 509.

9 Idem.

10 Simon Baughen, op. cit,, p. 12.
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preluat marfurile pentru transportl. Mate's receipt este emis inainte de eliberarea conosa-
mentului si este schimbat cu acesta?. Lista completa a marfurilor incarcate, astfel cum este
alcatuita in baza conosamentului, formeaza Manifestul marfurilor (Cargo manifest) eliberat de
agentul portuar3. Reglementdrile vamale din majoritatea porturilor solicita cel putin o copie a
manifestului.

§2. Clauze contractuale folosite exclusiv in transportul maritim international sau
transportul in apele interioare

O §2.1. Clauza CIF (cost insurance freight)

Cost, insurance freight (CIF) este un acord international pentru transportul marfurilor pe
mare aplicabil exclusiv transportului pe calea apei in care vanzatorul plateste pentru asigurarea
bunurilor si transportul acestora pana in portul de destinatie®.

§ 2.1.1. Obligatiile vanzatorului

Vanzatorul trebuie sa furnizeze bunurile si factura comerciala in conformitate cu contractul
de vanzare si orice alta dovada de conformitate care poate fi ceruta prin contractt. Vanzatorul
trebuie sa incheie sau sa obtina un contract pentru transportul marfurilor de la punctul de livrare
convenit, daca existd, pana la portul de destinatie desemnat sau, daca s-a convenit, orice punct
din portul respectiv’.

Documentul de transport trebuie sa acopere bunurile contractuale, sa fie datat In perioada
convenita pentru expediere, sa permita cumparatorului sa revendice bunurile de la transpor-
tator 1n portul de destinatie si, dacd nu s-a convenit altfel, sa permita cumparatorului sa vanda
bunurile in tranzit prin transferul documentului catre un cumparator ulterior sau prin notificare
citre transportator®. in cazul in care un astfel de document de transport este emis in forma
negociabilad si in mai multe exemplare originale, cumparatorului trebuie sa i se prezinte un set
complet de exemplare originale®. Daca este cazul, vanzatorul trebuie sa asiste cumparatorul, la
cerereq, riscul si costul acestuia, in obtinerea oricaror documente si/sau informatii legate de
toate formalitatile de tranzit/import, inclusiv cerinfele de securitate si inspectia inainte de
expediere, necesare in orice tara de tranzit sau In tara de import?0.

Vanzatorul trebuie sa livreze bunurile fie prin plasarea lor la bordul navei, fie prin
procurarea bunurilor astfel livrate. in ambele cazuri, vanzitorul trebuie si livreze bunurile la

1 Stephen Girvin, op. cit,, p. 49.

2 [dem.

3 Evi Plomaritou, Anthony Papadopoulos, op. cit., p. 187.

4 Idem.

5 Investopedia https://www.investopedia.com/terms/c/cif.asp.

6 Al CIF International Chamber of Commerce INCOTERMS 2020 https://iccwbo.org/business-
solutions/incoterms-rules/incoterms-2020/.

7 Ibidem A4 CIF.

8 Ibidem A6 CIF.

9 Idem.

10 Jbidem A7b CIF.
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data convenitd sau in termenul convenit si in modul obisnuit in port!. Vanzatorul trebuie sa
notifice cumparatorului ca bunurile au fost livrate2.

§ 2.1.2. Alocarea costurilor

Vanzatorul trebuie sa suporte costurile operatiunilor de control, cum ar fi controlul calitatii,
masurarea, cantarirea, numararea, care sunt necesare in scopul livrarii bunurilor3. Vanzatorul
trebuie, pe cheltuiala sa, sa ambaleze bunurile, si sa marcheze bunurile in mod corespunzator
pentru transportul lor*. Fac exceptie cazurile in care partile au convenit asupra unor cerinte
specifice de ambalare sau de marcare sau transportul neambalat al tipului de bunuri vandute
este uzual pentru anumite activitati comerciale>.

Vanzatorul trebuie sa suporte anumite cheltuieli care i revin in temeiul contractului de
transport: costurile de livrare a bunurilor pana la momentul la care acestea au fost livrate la nava
sau pand la momentul la care sunt procurate; navlul si toate celelalte costuri derivate inclusiv
costurile de incarcare a marfurilor la bord si costurile de securitate legate de transport; orice
taxe de descarcare in portul de descarcare convenit, care erau in sarcina vanzatorului in temeiul
contractului de transport; costurile de tranzit care erau in sarcina vanzatorului in temeiul
contractului de transport; costurile de asigurare; taxe, impozite si orice alte costuri legate de
vamuirea la export; cumparatorului toate costurile si cheltuielile aferente furnizarii de asistenta
in obtinerea de documente si informatiie.

§2.1.3. Transferul riscului

Vanzatorul suportad toate riscurile de pierdere sau deteriorare a bunurilor pana cand
acestea au fost livrate”. In cazul in care cumparitorul nu indeplineste obligatia de notificare (cu
privire la momentul expedierii bunurilor si/sau punctul de primire a bunurilor in portul de
destinatie desemnat), acesta suporta toate riscurile de pierdere sau deteriorare a bunurilor de
la data convenita sau de la sfarsitul perioadei convenite pentru expediere, cu condifia ca bunurile
sa fi fost identificate in mod clar ca bunuri contractuale. Cumparatorul suporta toate riscurile
de pierdere sau deteriorare a bunurilor din momentul in care acestea au fost livrate®.

§2.1.4. Contractul de asigurare

Cu exceptia cazului in care se convine altfel sau este uzual in comer{ul respectiv, vanzatorul
trebuie sa obtinad, pe cheltuiala sa, o asigurare de marfa care sa respecte acoperirea prevazuta la
clauzele (C) din Institute Cargo Clauses (LMA/IUA) sau orice clauze similare®.

1 Ibidem A2 CIF.
2 Ibidem A10 CIF.
3 Ibidem A8 CIF.
4 Idem.

5 Idem.

6 Ibidem A9 CIF.
7 Ibidem A3 CIF.
8 Ibidem B 3 CIF.
9 Ibidem B 3 CIF.
10 Jhidem A5 CIF.
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La cererea cumparatorului, vanzatorul trebuie, sub rezerva furnizarii de catre cumparator
a oricaror informatii necesare solicitate de vanzator, sa furnizeze, pe cheltuiala cumparatorului,
orice asigurare suplimentara, daca aceasta poate fi obtinutd, cum ar fi o asigurare conforma cu
Institute War Clauses si/sau Institute Strikes Clauses (LMA/IUA) sau cu orice clauze similare (cu
exceptia cazului in care o astfel de asigurare este deja inclusa in asigurarea marfurilor descrisa
la punctul anterior)?.

Asigurarea acoperd, cel putin, pretul prevazut in contract plus 10% (adica 110%).
Asigurarea trebuie sa acopere bunurile de la punctul de livrare cel putin pana la portul de
destinatie indicat. Vanzatorul trebuie sa furnizeze cumparatorului polita sau certificatul de
asigurare sau orice alti dovadi a acoperirii de asigurare. In plus, vanzitorul trebuie si furnizeze
cumparatorului, la cererea, pe riscul si pe cheltuiala cumparatorului, informatiile de care
cumpadratorul are nevoie pentru a procura orice asigurare suplimentaraz.

§2.1.5. Obligatiile cumpardtorului

in cazul in care se convine ci cumparitorul are dreptul de a determina momentul expedierii
bunurilor si/sau punctul de primire a bunurilor in portul de destinatie desemnat, cuamparatorul
trebuie si notifice vanzatorul cu suficient timp tnainte3. In cazul in care nu indeplineste obligatia
de notificare, trebuie sa suporte costuri suplimentare de la data convenita sau de la sfarsitul
perioadei convenite pentru expediere, cu conditia ca bunurile sa fi fost identificate in mod clar
ca fiind bunuri contractuale*. Cumparatorul trebuie sa ia In primire bunurile livrate si sa le
primeasca de la transportator la portul de destinatie desemnat>.

Cumparatorul trebuie sa accepte documentul de transport furnizat daca acesta este in
conformitate cu contractul®. Cumparatorul nu are nici o obligatie fata de vanzator de a incheia
un contract de asigurare’. Cu toate acestea, cumparatorul trebuie sa furnizeze vanzatorului, la
cerere, orice informatii necesare pentru ca vanzatorul si poatd procura orice asigurare
suplimentara solicitata de cumparator®.

Cumparatorul trebuie sa asiste vanzatorul, la cererea, riscul si costul acestuia, In obtinerea
oricaror documente si/sau informatii legate de toate formalitatile de autorizare a exportului,
inclusiv cerintele de securitate si inspectia inainte de expediere necesare in tara de export®.

§2.1.6. Alocarea costurilor

Cumparatorul trebuie sa plateasca preful bunurilor, astfel cum se prevede in contractul de
vanzare!. In plus, cumpiratorul trebuie si pliteasca: toate costurile legate de bunuri din
momentul in care acestea au fost livrate; costurile de tranzit, cu exceptia cazului in care aceste
costuri au fost in contul vanzatorului conform contractului de transport; costurile de descarcare,

1 Idem.

2 J[dem.

3 Ibidem B 10 CIF.
4 Ibidem B 9 g CIF.
5 Ibidem B 2 CIF.

6 Ibidem B 6 CIF.

7 Ibidem B 5 CIF.

8 [dem.

9 Ibidem B 7 a CIF.
10 Jbidem B 1 CIF.
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inclusiv cheltuielile de transfer cu barjele si de depozitare a bunurilor, cu exceptia cazului in care
aceste costuri si cheltuieli au fost in contul vanzatorului conform contractului de transport;
costurile oricdrei asigurdri suplimentare procurate la cererea cumparatorului; vanzatorului
toate costurile si taxele legate de furnizarea de asisten{d pentru obtinerea de documente si
informatii; dupa caz, taxele vamale, taxele si orice alte costuri legate de autorizarea tranzitului
sau a importuluil. In cazul formalititilor de import, cumparitorul trebuie si efectueze si sia
plateasca toate formalitatile cerute de orice tara de tranzit si de tara de import, cum ar fi: licenta
de import si orice licentd necesara pentru tranzit; autorizatia de securitate pentru import si orice
tranzit; inspectia inainte de expediere; si orice altd autorizatie oficialaz.

O §2.2. Clauza FOB (free on board)

Free on board (FOB) este un termen de expediere care defineste punctul din lantul de
aprovizionare in care un cumparator sau un vanzator devine responsabil pentru bunurile
transportates3.

§2.2.1. Aranjamente de expediere

Vanzatorul trebuie sa furnizeze bunuri In conformitate cu contractul de vanzare*
Cumparatorul trebuie sa informeze vanzatorul in mod suficient cu privire la orice cerinte de
securitate legate de transport, numele navei, punctul de incarcare si, daca este cazul, data de
livrare selectata in termenul convenits. Vanzatorul trebuie sa livreze bunurile fie prin
imbarcarea acestora la bordul navei desemnate de cumparator la punctul de incarcare, daca
exista, indicat de cumparator in portul de expediere desemnat, fie prin procurarea bunurilor
astfel livrateS. In cazul in care cumparitorul nu a indicat un punct de incircare specific,
vanzatorul poate selecta punctul din portul de expediere desemnat care corespunde cel mai bine
scopului sau’. Vanzatorul trebuie sa livreze bunurile la data convenita sau la momentul la care
este notificat de cumparator in perioada convenita sau, daca nu este notificat un astfel de
moment, atunci la sfarsitul perioadei convenite si in modulul uzual in port8. Vanzatorul trebuie
sa notifice cumparatorul in legatura cu livrarea bunurilor la nava®. Alternativ este obligat sa
notifice in legatura cu imposibilitatea navei de a prelua bunurile in perioada convenital0.

Vanzatorul trebuie sd puna la dispozitie factura comerciald si orice altd dovada de
conformitate stabilita prin contractul de vanzare!l. Acestea pot fi inlocuite de documente in
varianta electronical2.

1 Ibidem B9 CIF.

2 [bidem B 7 b CIF.

3 Investopedia https://www.investopedia.com/terms/f/fob.asp.

4 A1 FOB International Chamber of Commerce INCOTERMS 2020 https://iccwbo.org/business-solutions/
incoterms-rules/incoterms-2020/.

5 Ibidem B 10 FOB.

6 Ibidem A2 FOB.

7 Idem.

8 Idem.

9 Ibidem A 10 FOB.

10 Jdem.

11 [dem.

12 Jdem.
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Contractul de transport nu este in sarcina vanzatoruluil. Cu toate acestea, vanzatorul
trebuie sa furnizeze cumparatorului, la cererea, pe riscul si pe cheltuiala cumparatorului, orice
informatii aflate in posesia vanzatorului, inclusiv cerintele de securitate legate de transport, de
care cumparitorul are nevoie pentru a organiza transportul. In caz de acord, vanzatorul trebuie
sa Incheie un contract de transport in conditiile obignuite, pe riscul si costul cumparatoruluiz.
Vanzatorul trebuie sa respecte toate cerintele de securitate legate de transport pana la livrare3.

§2.2.2. Transferul riscului

Vanzatorul suportad toate riscurile de pierdere sau deteriorare a bunurilor pana cand
acestea au fost incarcate la nava, sau pana la momentul la care bunurile au fost puse la dispozitia
cumparatorului conform contractului*. Cumparatorul suporta toate riscurile de pierdere sau
deteriorare a bunurilor din momentul in care acestea au fost livrateS. FOB shipping point (FOB
origin) Inseamna ca titlul de proprietate si responsabilitatea pentru bunuri sunt transferate de
la vanzator la cumparator odata ce bunurile sunt plasate intr-un vehicul de livrare. Acest transfer
de proprietate la punctul de expeditie Inseamna ca vanzatorul nu mai este responsabil pentru
bunuri in timpul transportului. In schimb, cumpiritorul isi asuma intreaga responsabilitate
pentru transport atunci cand acesta pariseste docul vanzitoruluié. in schimb, in cazul FOB
destination, titlul de proprietate este transferat cumparatorului odata ce bunurile ajung la docul
de fincarcare. Aceasta inseamnd ca vanzdtorul pastreaza dreptul de proprietate si
responsabilitatea pentru bunuri in timpul procesului de expediere pana cand acestea suntlivrate
la locatia specificata de cumparator”.

§2.2.3. Costurile de transport

Vanzatorul trebuie sa plateasca costurile operatiunilor de verificare, cum ar fi verificarea
calitatii, masurarea, cantarirea, numararea care sunt necesare in scopul livrarii bunurilors.
Vanzatorul este responsabil pentru costurile referitoare la bunuri pana la livrarea acestora catre
cumpadrator conform contractului de vanzare®. Vanzatorul trebuie sa furnizeze cumparatorului,
pe cheltuiala proprie, dovada obisnuita ca bunurile au fost livratel0. Cumparatorul are obligatia
sa plateasca pretul bunurilor prevazut de contractul de vanzare!®.

§2.2.4. Asigurare

Vanzatorul nu are nici o obligatie fatda de cumparator de incheiere a unui contract de
asigurare. Vanzatorul poarta Insa obligatia sa furnizeze cumparatorului, la cererea, pe riscul si

L Jbidem A4 FOB.

2 Idem.

3 Idem.

4 Ibidem A3 FOB.

5 Ibidem B3 FOB.

6 Investopedia https://www.investopedia.com/ask/answers/052515/what-distinction-between-free-
board-fob-shipping-point-and-destination.asp.

7 Idem.

8 Jbidem A8 FOB.

9 Ibidem A9 FOB.

10 Ibidem A6 FOB.

11 Jbidem B 1 FOB.
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pe cheltuiala acestuia, informatiile aflate In posesia vanzatorului de care cumparatorul are
nevoie pentru a obtine o asigurarel.

§2.2.5. Formalitatile vamale si de export

Vanzatorul trebuie sa efectueze si sa plateasca toate formalitatile de autorizare a exportului
cerute de tara de export, cum ar fi: licenta de export; autorizatie de securitate pentru export;
inspectie inainte de expediere; si orice altd autorizatie oficialaZ.

§3. Clauza FAS (free alongside ship)

Obligatiile vanzatorului si ale cumparatorului sunt similare cu cele ale partilor intr-un
contract care include regula FOB. Diferen{a determinanta intre cele doua reguli se refera la
momentul la care se transfera riscul de la vanzator la cumparator. Vanzatorul trebuie sa livreze
bunurile fie prin plasarea lor 1anga nava desemnata de cumparator la punctul de Incarcare, daca
existd, indicat de cumparator in portul de expediere desemnat, fie prin procurarea bunurilor
astfel livrate3. Obligatia de obtinere a unei licente de export revine vanzatorului, in mod similar
unui contract cu regula FOB*. Cumparatorul trebuie sa contracteze, pe cheltuiala sa transportul
marfurilor de la portul de expediere desemnat’, Cumparatorul este responsabil pentru plata
pretului bunurilor conform contractului de vanzare®.

1 Ibidem A5 FOB.

2 Jbidem A7 FOB.

3 A2 FAS International Chamber of Commerce INCOTERMS 2020 https://iccwbo.org/business-
solutions/incoterms-rules/incoterms-2020/.

+Ibidem A3 FAS.

5 Ibidem B 4 FAS.

6 Ibidem B 1 FAS.
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Contractul de navlosire pe voiaj

§1. Aspecte introductive

Contractul de navlosire pe voiaj este contractul de inchiriere a unei nave pentru utilizarea
spatiilor de transport ale unei nave pentru un singur voiaj sau mai multe voiaje’.

Contractele de navlosire pe voiaj contin diverse clauze care prevad numele armatorului,
numele navei, cantitatea de marfuri pe care o poate transporta nava, porturile de Incarcare si de
descarcare, stalii/data de reziliere, coeficientul de incarcare si de descarcare al navei, contra-
staliile si prima de operare cu celeritate, valoarea navlului si conditiile de plata ale acestuia,
clauze referitoare la riscurile de razboi, gheats, bunkeraj, primele de asigurare, diverse taxe,
forma pe care o Imbraca contractul de navlosire si comisioane?. Descrierea navei este in mod
particular importantd si se refera de regula la numele navei, anul de constructie, pavilion, tonajul
navei, echipamentul de manipulare a marfurilor, viteza, consumul de combustibil, alte detalii
importante pentru comertul in care e implicatd navas.

Obligatiile partilor contractante sunt consacrate de dreptul comun. Partile au libertatea sa
modifice clauzele contractului de navlosire pe voiaj in functie de puterea de negociere.
Proprietarul navei este obligat sa puna la dispozitie o nava in buna stare de navigabilitate, sa
indeplineasca obligatiile cu diligenta cuvenita, sa transporte marfurile la destinatie fara a se
abate de la ruta destinata, sa demonstreze abilitate si competenta profesionala in efectuarea
transportului marfurilor si conducerea navei in siguranta+. O obligatie initiala a proprietarului
de nava este descrierea in mod corect a naveiS. In cazul in care descrierea necorespunzitoare
este intentionata, navlositorul are libertatea sa rezilieze contractul si sa solicite plata de daune
interese®.

Navlositorul are obligatia de nominalizare a porturilor, locurilor sau danelor care sunt
puncte de destinatie ale navei’. Portul de Incarcare poate fi nominalizat drept o dana fixa, un port
fix, 0 zona fixa sau mai multe porturi8. Navlositorul poate avea libertatea sa nominalizeze un port
dintr-o anumita zona geografica sau dintr-o lista de porturi numite®. Porturile trebuie indicate
in ordinea geografici'0. Navlositorul nu poate modifica ulterior portul desemnat!’. In functie de
prevederile contractului de navlosire, navlositorul este obligat sa garanteze ca portul este

1 Peter Brodie, Dictionary of Shipping Terms, sixth edition, Informa law from Routledge, 2013, p. 267.

2 Lars Gorton, Rolf [hre, Arne Sandevarn, Shipbroking and Chartering Practice, 1995, p. 122.

3 Idem.

4 Indira Carr and Peter Stone International Trade Law, Sixth Edition, Routledge, 2018, p. 160.

5 Evi Plomaritou, A Review of Shipowner’s & Charterer’s Obligations in Various Types of Charter, Journal of
Shipping and Ocean Engineering 4 (2014) 307-321, p. 308.

6 [dem.

7 Julian Cooke, Andrew Taylor, John D. Kimball, David Martowski, LeRoy Lambert, Voyage Charters 4th ed.
Informa law from Routledge, 2014, p. 116.

8 Stephen Girvin, Carriage of Goods by Sea, Third Edition, Oxford University Press 2022, p. 728.

9 Idem.

10 Jhidem p. 730.

11 Richard Wiliams, How much flexibility is there in a voyage charter party ? An eclectic cornucopia, in Baris
Soyer, Andrew Tettenborn (eds) Charterparties Law, Practice and Emerging Legal Issues Informa law from
Routledge, 2018, p. 140.
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sigur®. Portul trebuie sa fie sigur in perspectiva pentru perioada anticipata de stationare a naveiz.
In cazul modificirii circumstantelor, navlositorii trebuie si desemneze un alt port sigur3.
Incilcarea garantiei, atrage raspunderea navlositorilor pentru plata de daune interese?. O alti
obligatie este de a nu expedia marfuri periculoase fara instiintarea prealabila a proprietarilor de
navas.

Contractul de navlosire pe voiaj este reglementat de forma contractuala standard pentru
categoria de marfuri transportata. Pe piata navlurilor se folosesc diverse tipuri de contracte de
navlosire pe voiaj. ASBAGASVOY este un contract de navlosire folosit pentru comerful cu
petroliere cu gaz. ASBATANKVOY 2025 este un contract standard de navlosire utilizat in sectorul
navelor petroliere. Aceasta a fost publicata initial In 1977 si a fost revizuita In 2025 in urma unui
efort de cooperare Intre Association of Ship Brokers & Agents (USA) Inc. (ASBA) si BIMCOS.
BIMCHEMVOY 2008 este corespondentul pentru transportul produselor chimice cu navele
petroliere’. CEMENTVOY este un contract de navlosire standard pentru transportul de ciment in
vrac8. GENCON este un contract standard de navlosire pe voiaj. Este un contract cu scop general
pentru serviciile unei nave in schimbul platii navlului si poate fi utilizat intr-o varietate de
tranzactii comerciale. Acesta este insotit de propriul conosament, CONGENBILL 2022°.

§2. Etapele contractului de navlosire pe voiaj

Expeditia maritima intentionata prevazutd intr-un contract de navlosire pe voiaj,
presupune parcurgerea a patru etape distincte: Voiajul preliminar i.e. voiajul navei inchiriate de
la locul unde se afla la momentul incheierii contractului la locul specificat in contract ca loc de
incarcare. Operatiunea de Incarcare respectiv livrarea marfurilor citre nava la locul de Incarcare
sistivuirea acestorale bord. Voiajul de transport, Insemnand voiajul navei pana lalocul specificat
in contractul de navlosire ca fiind locul de livrare. Operatiunea de descarcare, si anume livrarea
marfurilor de pe nava la locul specificat in contractul de navlosire ca fiind locul de descarcare, si
primirea acestora de catre navlositori sau alti destinataril?.

§3. Voiajul preliminar

Voiajul preliminar este considerat voiajul pe care il efectueaza o nava inchiriata pentru
transportul marfurilor, pana la portul de incarcare, pentru efectuarea operatiunii de incarcare a
marfurilor?,

1 David Martin Clark, Charterparties in David Joseph Attard (ed.) The IMLI Manual on International Maritime
Law Volume II, Oxford University Press, 2016, p. 276.

2 Simon Baughen, Shipping Law, Eighth edition, Routledge, 2023, p. 224.

3 Idem.

4 Ibidem p. 225.

5 Evi Plomaritou, op. cit., p. 311.

6 https://www.bimco.org/contractual-affairs/bimco-contracts.

7 Idem.

8 Idem.

9 Idem.

10 Oldendorff (E. L.) & Company G.m.b.H. v Tradax Export S.A. [1973] UKHL J0718-1 https://vlex.co.uk/
vid/oldendorff-l-company-g-794031273.

11 David Martin Clark, op. cit, p. 280.



