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CUVANT INAINTE

In demersul stiintific intreprins, autorii lucrdrii intitulate Investigarea
criminalistica a accidentelor de navigatie pornesc de la o realitate incontestabila si
anume, cd atat In Romania, cat si 1n alte tari, In afard de conditiile meteorologice
sunt si alti factori care joaca un rol important in producerea si favorizarea
accidentelor de navigatie.

In acest context, se observa ci tema dezbatutd este actuald, avand in vedere
faptul cd 1n ultimii ani se inregistreaza o crestere alarmantd a infractionalitdtii in
domeniul transporturilor navale si in acelasi timp extrem de importanta deoarece
realizarea scopului procesului penal, in asemenea cazuri, presupune atat elaborarea
normelor legale Tn materie intr-o maniera clara, concisa, fard ambiguitati, cat si
respectarea lor cu strictete.

Astfel, lucrarea structuratd pe sapte capitole, prezinta evolutia mijloacelor de
navigatie si a traficului maritim, sistemul institutional din domeniul transportului
maritim §i pe cdile navigabile interioare, probleme de clarificat in solutionarea
accidentelor de navigatie, inclusiv particularitatile referitoare la cercetarea la fata
locului a acestora, actele de urmdrire penala efectuate in asemenea situatii,
constatdrile tehnico-stiintifice §i expertizele criminalistice specifice investigarii
acestor accidente, precum si cooperarea internationald in materie penald, in
domeniu.

Sunt interesante propunerile de lege ferenda formulate de autori, referitoare la
organizarea §i functionarea sectiilor maritime si fluviale din cadrul instantelor si
parchetelor din judetul Constanta si Galati, prin care se Incearca si se i reuseste a se
atrage atentia asupra importantei specializarii maritime si fluviale in contextul mai
larg al perfectionarii profesionale a magistratilor.

Evident cd interesul indiscutabil stirnit de tema de maxima actualitate
investigata Intr-o perspectiva juridica, cat si solutiile intrevazute si propuse fata de
multele si dificilele probleme evidentiate, fac din aceastd lucrare un material
interesant de studiu. Din acest punct de vedere, In lucrarea de fatd se prezintd intr-o
manierd stiintificd si riguroasd principalele prevederi legislative in materie,
facandu-se o analizd a lor, atat teoretica, cat si practicd, totodatd evidentiindu-se
tendintele diferitelor doctrine in acest domeniu, a problemelor ce au apérut in
practica judiciard, ocazie cu care se propun si modalitdti de rezolvare ale acestora.

Expunerea temei intr-o abordare interdisciplinard, echilibratd, prin tratarea
corectd a Intregii problematici juridice, in contextul mai larg al stiintelor penale, a
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dat nastere unei monografii de specialitate foarte utile, atat pentru teoreticieni, dar
mai ales pentru practicienii in domeniu.

Numarul mare de surse bibliografice, romane si straine, le-a permis celor doi
autori sd realizeze o analizd importantd din punct de vedere stiintific a cauzalitatii in
domeniul accidentelor de navigatie, cu impact direct asupra metodelor de
solutionare si prevenire.

Aceste aspecte ne indreptatesc sd apreciem cd monografia intitulatd
Investigarea criminalistica a accidentelor de navigatie, reprezintd o contributie
valoroasd la literatura de specialitate, lucrarea distinsilor magistrati dr. Silviu
Ciocoiu si dr. Vasile Draghici, reprezentand in acelasi timp si un eveniment marcant
pentru mediul stiintific si universitar dobrogean.

Prof. univ. emerit dr. EMILIAN STANCU
UNIVERSITATEA BUCURESTI
— FACULTATEA DE DREPT —



Capitolul |
APARITIA S§1 DEZVOLTAREA TRANSPORTULUI PE APA

Sectiunea |

Aspecte privind evolutia mijloacelor de navigatie gi a traficului
maritim din antichitate pana la sfarsitul secolului al XV-lea

In spatiul carpato-dundreano-maritim, navigatia are radacini istorice milenare,
dupd cum subliniazd cercetdrile mai vechi si mai noi. Traditiile navale s-au
constituit §i Tmbogdtit treptat, factorul stimulativ fiind conditiile hidrografice din
vatra de formare si dezvoltare a poporului roman.

Dundrea, raurile interioare si litoralul vestic al Marii Negre configureaza
dintotdeauna o retea hidrograficd bogata si armonios alcatuitd ce a constituit un
factor important in evolutia civilizatiei pe aceste meleaguri.

Si pentru romani, ca de altfel si pentru alte popoare, apele au fost, cum
sugestiv apreciaza Mircea Eliade Intr-o sinteza asupra simbolismului acvatic, ,,suma
universald a tuturor virtutilor, izvorul si originea tuturor posibilitdtilor existente,
suportul oricirei creatii”'.

Intr-adevar, plasand pe o harti a tirii noastre asezarile cunoscute inci din
perioada preistoricd, se constatd zonarea lor pe scheletul retelei hidrografice.
Aceasta realitate istoricd a fost sintetizatd admirabil de N. lorga care afirma, pe
buna dreptate, ci ,toatd viata noastra trecutd a fost oranduita dupa ape™. Integrati
sub toate aspectele Daciei Carpatine, fatada maritimd romaneascd a Intregit
dintotdeauna infatisarea teritoriului national, ocupand un loc special in evolutia
multimilenard a istoriei romanilor. Litoralul maritim a fost poarta prin care getii,
grecii, romanii $i, mai apoi, urmasii lor, romanii, au schimbat valori materiale si
spirituale cu alte popoare. Drumurile maritime ce porneau de pe coastele vestice ale
Marii Negre au fost cele mai convenabile cai de comunicatie, de efectuare a unor
schimburi fructuoase intre locuitorii spatiului carpato-dunareano-pontic —si
populatiile din bazinul Mérii Egee, Marii Mediterane si din alte zone ale lumii.

Nevoile vietii i-au Tmpins pe oamenii preistorici sa porneasca la cunoasterea
si stapanirea apelor. Cunostintele in arta navigatiei la stramosii nostri s-au acumulat
treptat, atat prin experiente proprii, cat si prin legdturile benefice realizate in
decursul timpului cu popoarele ce au avut bogate traditii maritime.

' M. Botzan, Apele in viata poporului romdn, Ed. Ceres, Bucuresti, 1984, p. 160.
* N. lorga, Poporul romdn si Marea, Tipografia Datina Romaneasca, Vilenii de Munte,
1938, p. 15.
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Daca se interpreteaza ,,plutirea controlatd pe ape ca un fenomen ce se intre-
patrunde cu viata de zi cu zi a omului primitiv, o completeaza si 1i confera posibi-
litatea de extindere a ariei apropiate de cunoastere”, istoria navigatiei pe teritoriul
tarii noastre are inceputurile in vremuri imemoriale'. Trunchiul de copac scobit
(monoxila®) folosit in numar mare de localnici, atit pe Dundre si raurile interioare,
cat si pe Marea Neagra a Tnsemnat probabil unul dintre primii pasi in arta nautica.
Descoperirea in unele asezari preistorice dobrogene a unor resturi de pesti ce nu
puteau fi pescuiti decat in larg sustine afirmatia de mai sus.

Pluta arhaica

Populatia de pe litoralul maritim vest-pontic, destul de densd inca inainte de
colonizarea greaca, a folosit ambarcatiuni din ce in ce mai perfectionate si
diversificate, fapt confirmat si de unele izvoare antice. Astfel, Herodot mentioneaza
ca regii traci s-au aliat cu Troia si i-au dat ajutor armat cu corabii, iar dupa
informatiile lui Diodor din Sicilia apare evident faptul ca in secolele XII-XI 1.d.Hr.
se manifesta o adevarati talasocratie traca’.

Cercetarile arheologice subacvatice, efectuate de la Capul Caliacra spre sud,
au scos la suprafatd dovezi ca vechii traci practicau navigatia folosind nave cu un

' C. Craciunoiu, Cordabii strabune, Ed. Sport-Turism, Bucuresti, 1983, p. 35.

2 A Bejan, M. Bujenita, Dictionar de marind, Ed. Militara, Bucuresti, 1979, p. 198,
»Monoxild” = Ambarcatiune scobitd prin ardere intr-un trunchi de copac §i guvernatd cu o vasla
primitiva. A fost folositd inca din cele mai vechi timpuri si pe Dundre pentru pescuit si transport.
Este mentionata in scris pentru prima data n relatarea asupra trecerii lui Alexandru Macedon peste
Dunare (335 i.e.n.).

> V. Ciorbea, C. Atanasiu, Flota maritimd comerciald romdnd - Un secol de istorie
moderna (1895-1995), Ed. Fundatiei ,,Andrei Saguna”, Constanta 1995, p. 9.
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deplasament de cateva zeci de tone. Descoperirea si analiza complexa a 150 ancore
din piatra, cu o greutate variind intre 70-80 kg, si a numeroase accesorii de ancorare
din material litic din regiune, datate ca fiind din mileniile II si I 1.d.Hr., iar dupa
unele aprecieri chiar din mileniile III 1.d.Hr., vin in sprijinul acestei afirmatii. Sunt
dovezi indubitabile ca tracii au fost excelenti navigatori. Se desprinde concluzia ca
pe litoralul vestic al Marii Negre a existat o traditie maritima traca, care, confirmata
de descoperiri arheologice, face ca teza clasica dupa care grecii au fost primii
intermediari ai relatiilor maritime intre locuitorii Traciei pontice si lumea
egeo-mediteraneand, sd nu mai poata fi acceptatd'.

Reputati istorici romani ca Gh.I. Britianu si Radu Vulpe” au opinat chiar spre
ipoteza precedarii elenilor in exploatarea litoralului vest-pontic de alte popoare. Se
pare ca fenicienii, navigatori temerari, au patruns si In Marea Neagra. De asemenea,
carienii au explorat litoralul pontic, et detindnd, de altfel, talasocratia in bazinul
est-mediteranean 1n secolul VIII 1.d.Hr.

Impactul intre civilizatia geto-daca si cea elena s-a produs abia spre sfarsitul
primei jumatati a epocii fierului, triburile dobrogene capatand, intr-adevar, un
neasteptat impuls pe linia dezvoltdrii de la populatia greaca venitd pe mare dinspre
sud. Mai ales in perioada cuprinsd intre secolele VIII-VI 1.d.Hr., caracterizatd prin
intensificarea actiunii de intemeiere a unor centre comerciale, devenite cu timpul
adevdrate cetati-porturi, si in Marea Neagra, dinamica schimburilor s-a intensificat,
treptat, stimulatd de expansiunea navigatiei maritime si fluviale.

Pe malul golfului Sinoe, intr-o pozitie naturald deosebit de favorabila
adapostirii corabiilor, colonistii din Milet au intemeiat colonia Histria in anul 657
i.d.Hr. Dorienii din Heraclea Pontica au infiintat la sfarsitul secolului VI 1.d.Hr.
colonia Callatis, iar milesienii au fondat la jumatatea secolului VI 1.d.Hr. Tomisul.

In aceste orase s-a trecut la amenajarea incintelor portuare, s-au intemeiat
ateliere pentru constructii si reparatii de cordbii. Descoperirile arheologice in fostele
colonii grecesti relevd o bogata activitate comerciala si, desigur, maritima.

Ceramica din Milet, Samos, Chios si Clazomene, vase de tip ionian, boluri,
cupe, podoabe de argint §i aur, vase megariene, papirusuri, stofe, panzeturi s.a. se
descarcau din corabii pentru ca la intoarcere acestea sd incarce cereale, miere,
branzeturi, peste, vanat, sclavi s.a., produse atdt de necesare si cdutate pe pietele
oragelor din sud. Adevarate linii maritime comerciale functionau inca din secolul
VII i.d.Hr. cu Milet, Samos, Thassos, Sinope, Rhodos, Heracleea, Chersones”.
Cercetatori ai vechilor relatii maritime si comerciale sunt unanimi in aprecierea ca
nicio corabie nu pornea goald spre porturile vest-pontice, dupa cum niciuna nu se
intorcea decat cu cala plina.

''V. Ciorbea, C. Atanasiu, op. cit.,p. 11.

V. Ciorbea, Portul Constanta de la Antichitate la mileniul III, Ed. Europolis, Constanta,
1994.

3 Ibidem, p. 9.
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Desigur, navigatia era dificild. Cand navele vechilor greci intrau in Marea
Neagra si se indreptau spre coastele vest-pontice, ele navigau Impotriva curentului
care este situat la o distantd de 3-9 km de maluri, avand latimea de 35-50 km si
directia de rotatie invers acelor de ceasornic. S-a apreciat cd elenii practicau
cabotajul utilizand brizele, vanturile de coasta si curentul anticiclonic. Dupa unele
pdreri mai noi se pare cd navigatorii greci alegeau si drumurile in mare deschisa,
mult mai scurte spre coasta vestica.

Locuitorilor regiunii dintre Dunare si Marea Neagra nu le-au fost date numai
perioade de liniste. Ei au avut de infruntat numeroase pericole si greutati provocate
de ostile invadatoare ale unor popoare rizboinice. In anul 514 1.d.Hr. s-au opus
uriasei armate persane sprijinita de puternica flota, moment care a blocat activitatea
navala si portuara’.

In secolul IV i.d.Hr. au urmat scitii, apoi ostile macedonenilor, care au supus
oragele maritime vest-pontice unei aspre exploatdri, realitate ce a provocat o
rascoald a acestora in anul 313 1.d.Hr. sub conducerea Callatisului. Revenirea
unitatilor macedonene, comandate probabil de Lysimach, aduce localitatile
vest-pontice la supunere pentru scurt timp, deoarece o noud rascoald se produce in
anii 310-309 1.d.Hr., dar si de aceastd datd macedonenii i$i impun autoritatea si
controlul asupra regiunii. In zona si-au mai ficut aparitia bastarnii si apoi ostile
Regatului bosporan”.

La confruntarile din regiune cetatile maritime n-au lipsit. Pentru apararea
porturilor s-au constituit flote militare. Au fost si situatii cAnd coloniile elene si-au
cumparat linistea prin plata unui tribut, asa cum s-a procedat spre exemplu cu
enclava sciticd atestata la Inceputul secolului al II-lea in zona Callatisului.

Istoria litoralului vestic al Marii Negre consemneaza si perioade cand intre
oragele grecesti au avut loc conflicte ale caror cauze n-au fost deplin elucidate.
Catre sfarsitul secolului III 1.d.Hr. Tomisul, sprijinit puternic de Bizant, interesat
indeaproape in comertul cu grane din zond, se opune cu succes incercarilor
Callatisului, ajutat de Histria, de a-si consolida dominatia asupra tomitanilor’.

Toate aceste evenimente au influentat nu numai activitatea de trafic portuar, ci
si pe cea maritima. Perioadele de liniste aduc activitatii portuare progrese reflectate
si in migcarea maritima $i comerciald, bogat ilustratd de numeroase descoperiri
arheologice: stateri de aur batuti in timpul dinastiei lui Lysimach, monede emise de
Mithiridates VI Eupator (120-M 1.d.Hr.), amfore provenite din diferite centre rurale
constituie o dovada a intensei activitati maritime.

' V. Ciorbea, C. Atanasiu, Flota maritimd comerciald romdnd - Un secol de istorie
moderna (1895-1995), Ed. Fundatiei ,,Andrei Saguna”, Constanta 1995, p. 10.

2 D.M. Pipidi, D. Berciu, Din istoria Dobrogei, vol. I, Gefi si greci la Dundrea de Jos din
cele mai vechi timpuri pana la cucerirea romand, Ed. Academiei, Bucuresti, 1965, p. 41.

3 V. Ciorbea, Portul Constanta de la Antichitate la mileniul III, Ed. Europolis, Constanta,
1994, p. 12.





